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1 TRACAT NORD
€S EL PRIMER DE TOTS ELS TRACATS QUE VA
ENCARREGAR-SE PER SER ESTUDIAT SOBRE
AQUEST PROJECTE DE LA C-66

2 TRACAT SUD

OPCIO QUE JA ES CONTEMPLAVA LANY
1994, JUNTAMENT AMB LA NORD, QUAN VA
INICIAR-SE EL PLANTEJAMENT DEL PROJECTE

3 TRACAT SUD 2

€S EL RECORREGUT PRESENTAT
RECENTMENT (30 JULIOL)

L YFoixa

Divisio d'opinions La qliestioé és decidir si el tracat definitiu de la variant passa pel nord o pel sud
P> La polémica esta servida. La poblacié i diversos col'lectius s'han manifestat sobretot des de fa un any, en el moment que sembla que el tracat definitiu de la

2N, variant de la Bisbal sera una realitat sobre el paper. Els partidaris de I'opcié sud (imatge de la dreta), argumenten que, tot i que els anys han passat des de les
o ", Mg primeres propostes (1994) no modificaran la seva posicié i defensaran aquest tracat. En canvi, els defensors de I'alternativa nord (imatge de I'esquerra) reforcen

veu modificar

riano va ser suficient. Va ser llavors,
en el mateix any 2002 quan la DGC
va encarregar 'Estudi Informatiu i
d'Impacte Ambiental de la variant so-
bre la qual s'esta debatent aquests
dies. En un principi alld que sem-
blava plantejar-se com una carrete-
ra que havia de dibuixar-se només al
nord de les poblacions de Corcaila
Bisbal, s’ha modificati, a dia d’avui,
sembla que el pes principal s’hagi
desplacat als tragats oposats a les pri-
meres peticions. Segons recull el
primer apartat (antecedents) de la
memoria de 'Estudi Informatiu que
aqui es tracta i amb citacid textual:
«Amb data desembre de 2002 es va
redactar '’Estudi Informatiu EI-
VG02099 (referent a la variant de la
C-66) on es desenvolupen 3 alter-
natives al nord de les poblacions de
Corga i la Bisbal havent-se eliminat
les alternatives situades al sud de les
poblacions».

No ha estat fins després de 5 anys
(22/01/2008) que la DGC no ha
emes 'Ordre per estudiar les alter-
natives corresponents als corredors
actuals. Es a dir, que després deli-
minar les alternatives sud al 2002 ino
demanar-ne el seu estudi, a dia d’a-
vui el PTOP no només ha reconsi-
deratl'opci6 descartada, sin que ha
reforcat aquest tracat amb una se-
gona alternativa que al sud-est deles

terreres de Vacamortaial sud
de Fonteta.
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_ / Cuells els seus arguments amb I'aval de les conclusions dels estudis fets fins ara.
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